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Hembygdsdradkt for Akers socken?
En grupp om tre personer har nu bildats. De har haft ett par mten som fOrsta steg 1 att ta fram
ett forslag till Akers hembygdsdrikt. En del trevliga idéer har kommit fram men fler idéer
behovs, darfor vill man ha fler medlemmar 1 gruppen. Kan det vara nagot for dig? Vill du veta
mer eller anméla ditt intresse skall du kontakta Maj-Lis Rudenstél pa telefon 0159-105 98.

Jdrnvdgen Sodertdlje - Eskilstuna.

En jamférelse mellan dd och nu.
1895 var jarnvigen Sodertilje (Saltskog) — Eskilstuna klar for invigning. Aker var da en
betydande jarnvégsstation eftersom hir fanns tva bruk och en sdg som hade behov av séikra
transporter. Dessutom var det frin Aker stickspdret till Stringnds gick. Att byggandet av
jarnvdgen var ett stort projekt dr inte svart att forstd. Men planera, besluta och bygga det
kunde man. En jimforelse nuvarande forbindelse — Svealandsbanan — ger f6ljande intressanta
information om effektivitet:

Svealandsbanan:

1987 Svealandsbanan AB bildas och planeringen startar.
1992 Forsta spadtaget.

1997 Banan invigs.

Gamla banan:

1890 Ett forslag laggs. Motet leds av landshovdingen.
1891 Ett bolag bildas — Norra S6dermanlands Jarnvag.
1892 Byggandet paborjas.

1895 Banan invigs.

Pé fem ar var det klart! Med datorers hjdlp tog det hundra ar senare 10 ar. Dessutom tog det
nagra ar till innan till exempel Léggesta station blev klar och du kunde kdpa biljett.

For helhetens skull skall vi kanske ocksd sdga att fore 1890 ars beslut hade det fran
Strangnédsbornas sida diskuterats och planerats linge for att fa till en jirnvdg. Det fOrsta
forslaget till en jarnvédg Eskilstuna — Strangnds — Sodertélje upprittades 1872 men ansags for
dyrt (42 miljoner kr).

Riksarkivets kartor
12 000 kartor over 1600-talets Sverige finns nu pa ndtet. Narmare 30 000 gardar beskrivs. G
in pd. www.riksarkivet.se/geometriska.



http://www.riksarkivet.se/geometriska

Fornlamningar
Kanske du vill se vilka fornlimningar som finns registrerade i Akers socken eller ndgon
annanstans. D& kan gd in pd riksantikvariedmbetes hemsida, hdr finns fornldmningar
registrerade och upplagda pé nitet. G& in pA www.raa.se/Fornsok

Vad dr detta?

Foreningen har manga foremél pa museet. Néstan alla finns noggrant registrerade med vem
som skidnkt eller 1&nat ut och nér det skedde. Har framgér sjélvklart &ven vad det dr, vad det
har anvénts till och vad foremalet kallas. Men sa finns det nigra foremal som ar mer eller
mindre okénda, i alla fall for ménga av oss men kanske Du vet vad det dr och kan hjélpa oss.
Bilden visar ett sdidant foremél. Vad &r det? Vet du ndgot om det far du girna hora av dig till
Mikael Grounes, 0159 — 345 91.

Hembygdens helg
Aven i &r arrangerar hembygdsforeningarna i Stringnis kommun gemensamt “Hembygdens
helg”. Arrangemanget sker den 10 och 11 september mellan klockan 11.00 och 16.00.

Vi visar upp och berittar om Hjulhuset vid Goksjon och Stanggangsleden. Hér kan du fa
information vad ovriga foreningar visar och hur du tar dig dit. Den som besdker minst fem
platser deltar 1 utlottning av trevliga priser som foreningarna skidnkt. Startkort finns vid
Hjulhuset och dven vid de platser som andra foreningar visar upp.

Foreningens hemsida
Till var hemsida pa Internet (www.akershembygd.se) sdker vi nu en ny ansvarig. Per Wedlin,
som skapade hemsidan, har nu hallit pA med den i sju ar. Andra uppgifter har kommit in 1
hans liv och han vill darfor bli avlost pa posten som ansvarig for var hemsida.

I stort innebdr uppgiften att du skall 14gga in det underlag som styrelsen vill sa att det kan
lisas pd vir hemsida av alla som har Internet. Titta pd var hemsida sa ser du vad som
forvintas av den som tar uppgiften.


http://www.akershembygd.se/
http://www.raa.se/Forns%C3%B6k

Ar du intresserad att hjilpa oss nigon/nigra timmar i manaden fir du girna héra av dig till
var ordférande Pehr Bengtsson, 0159-300 57. Vet du inte hur arbetet gar till kommer du att fa
hjilp av Per Wedlin och du har d&ven mdjlighet att g kurs om du s& 6nskar.

Akersbor berdttar
Denna géng #r det Evert Lidén som berittar historien om Akers Styckebruks segelfartyg.

Innan jarnvagarna bérjade byggas efter mitten pa 1800-talet var transport med fartyg
de enda mdjligheten att forflytta tunga pjaser eller stérre mangder av t.ex. malm over
langre avstand. Handelshuset Wahrendorff & Co var agare till eller hade andelar i ett
30-tal fartyg, som anvandes fér verksamhetens transporter. For Akers Styckebruks
rakning fraktade bl.a. "Akers bruk” och "Ornen” kanoner och annat gjutgods liksom
malm och andra fornodenheter till bruket. Till kronobranneriet i Mariefred, som drevs
av Joakim Daniel Wahrendorff fordes stora mangder spannmal, ved och stenkol, och
till Stockholm férdes den fardiga spriten, upp till 1 miljon liter varje ar.

Efter J.D. Wahrendorffs déd 1803 upphdérde handelshusets verksamhet, aven
rederidelen, varfor Akers Styckebruk anskaffade egna fartyg for sina transportbehov.
Det forsta av dessa var galeasen Charlotta, ett tvamastat fartyg som kunde lasta ca
80 ton. Befalhavare blev skepparaldermannen Olof Fogelstrom, med en besattning
pa 5-6 personer.

| rakenskaperna upptrader Charlotta for forsta gangen 1805. Fartyget rustades vid
Kalkuddens tegelbruk som ocksa var en av brukets lastplatser. Utdver kostnader for
segel och tagvirke finns aven “en spisel for kajutan”. Under det férsta aret gor
Charlotta 8 resor, framst for att frakta malm fran Ut6, Herrang och Nykoéping, varvid
man betalar "slusspengar och lots” for passagen genom Slussen i Stockholm. Till
Stockholm férs gjutgods men framfér allt stdngjarn fran smedjorna i Lanna och
Skeppsta, allt lossas vid Jernvagen i Stockholm. Dessutom tar man med annat gods
som fonsterglas, salt, sill m.m.

En post aterkommer i maj varje ar. Commerseradinnan Maria Juliana Wahrendorff
bor kvar i huset Skeppsbron 34, men flyttar, nar sommaren kommer, ut till Akers
Styckebruk. Med pa resan ar aven sonen major Gustaf v. Wahrendorff, som nu ager
Skeppsta bruk. Pa hosten gar resan tillbaka till Stockholm, kostnaderna fér resorna
tas upp som en intakt for Charlotta.

1813 skadas tydligen fartyget, for under detta och féljande ar betalas frakter fér malm
till andra skeppare, bl.a. Anders Edsberg. 1815 kolhalas fartyget fore seglatsens
bdrjan, och riggning m.m. ar relativt kostsam. Samtidigt blir Jonas Sundstrom ny
befalhavare. Bland lasterna finns nu ocksa murtegel fran Kalkudden. Det betalas
ocksa ut extra ersattningar for lastning och lossning "af tunga piecer”.

1825 saéljs galeasen Charlotta for 1.050 riksdaler. Under nagra ar képer man frakter
av andra skeppare. 1824 boérjar bygget av ett eget angfartyg vid Kalkuddens slip,
men mer darom senare.

1828 finns jakten Svarta Orn i rékenskaperna. Fartyget ar byggt i Stockholm 1827, av
ek och furu, och ar 16 m langt och 6 m brett. Det lastar ca 60 ton, mindre an
Charlotta men seglar nagot snabbare. Forsta aret ar Anders Elferman skeppare, men



fran 1829 for Nils Johan Séderstrdm fartyget. Svarta Orn fortsatter resorna med
malm fran olika gruvor.

Uto gruvbrygga ligger pa ons Ostra sida och vid ost- och sydostlig kuling rullar
Ostersjons vagor in mot 6ns klippiga strander. 1829 rakar Svarta Orn illa ut. Enligt
rakenskaperna betalas "Gratificationer till Utd grufarbetare for bitrade vid bergning”.
Fartyget maste repareras for 590 rsd (riksdaler) vid Langholmsvarvet, och férses
med nya segel och tagvirke for 490 rsd, dessutom kdps ny unionsflagga och
styrkompass. Skeppare Sdderstrom skadas och for hans lakarvard betalas 10 rsd.
Han blir dock aterstalld och stannar kvar som skeppare till 1886! P& Svarta Orns
konto finns aven “gratificationer for lyckliga resor”.

Ett av Svarta Orns uppdrag blir att frakta alla delar till Riddarholmskyrkans torn, fran
den nya lastplatsen vid Nasangsudden i Hjorthagen till lossningsplatsen pa
Riddarholmen. Lasterna bestod aven av virke och alla andra féornddenheter som
behdvdes under byggnationstiden 1839-1840.

1862 annonserar man ut Svarta Orn for forsaljning, annonsen kostar 5,28 rsd, och
fartyget forsakras for 312 rsd for den sista resan till Kbpenhamn.

Aret efter, 1863, tar ett nytt fartyg med samma namn Slupen Svarta Orn hand om
brukets frakter. Slupen ar byggd vid Nasby (Taxinge), 19,5 m langt och 5,95 m brett,
och lastar 65 ton. Priset ar efter utrustning 10.300 kr. | detta ingar kompass,
unionsflagga och en 7 m lang vimpel med texten "Svarta Orn”. Fér varmen i kajutan
finns tydligen en kakelugn for i kostnaderna finns ocksa "2 st polerade
kakelugnsdorrar”. Man har nu bytt till kronor och 6ren.

Slupen ar snabbseglande och hinner betydligt flera resor an den gamla Charlotta.
Bland lasterna finns redan fran 1850-talet ploggods. Den nya revolutionerande
Akersplogen har bérjat séljas med stor framgang. | gjuteriet finns sedan 1840-talet
nya ugnstyper for smaltning av tackjarn och skrot, kupol- och flamugnar som fordrar
koks och stenkol som bransle. Stenkolet képs delvis fran England och lastas om i
Stockholm.

1865 blir slupen Svarta Orn péaseglad av angslupen Svan och maste repareras pa
Langholmsvarvet. 1899 séljs Svarta Orn, Norra S6dermanlands Jernvag har byggts
genom Akers Styckebruk och fartygstransporterna ar inte langre lénsamma. Fartyget
far dock ny agare och “lever” fram till 1913, da "det degraderas” till pram och senare
sjunker utanfor Ekero.



Galeas (exemplet visar en dansk Galeas)



